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El nivel de renta balear ha
retrocedido 50 puestos en
el ranking regional europeo

P Las regiones insulares se ubican a la cola de sus respectivos paises
en términos de competitividad, segun expuso Antoni Riera en el Senado

J.C.o.

La trayectoria competitiva de las
regiones insulares estd parcial-
mente sujeta a los estandares na-
cionales de sus respectivos pai-
ses, ya que son quienes determi-
nan directamente pilares de
competitividad tan importantes
como la calidad institucional, la
estabilidad macroeconémica, la
articulacion del mercado de tra-
bajo y el sistema educativo, entre
otros. El resultado de esa politica
sitta las regiones insulares por
término general a la cola de sus
respectivas naciones, como ocu-
rre en Espafia con Balears, y tam-
bién Canarias, que se hallan en la
segunda mitad de la distribucién
autondmica.

Esa es una de las conclusiones
presentadas por el catedratico en
Economia y director técnico de la
Fundaciéon Impulsa Balears, An-
toni Riera, en la ponencia del Se-
nado sobre la insularidad. Expli-
6 en su intervencion que los «di-
ferenciales negativos en renta per
cépita se han ampliado durante
las dos tltimas décadas en 15 de
las 18 regiones insulares euro-
peas, entre las que se encuentran

Balears y Canarias. En el caso ba-
lear, y a la luz de la erosion ano
tras afio de su capacidad de ge-
neracién de renta, se ha pasado
de gozar de un nivel de renta
muy alto en 2001 —superior en un
22,9 por ciento a la media euro-
pea— a un nivel de renta alto en
2019 —inferior en un tres por cien-
to a la media europea-, cuestion
que ha relegado las islas de la po-
sicién 48 a la 98 del ranking inte-
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«Los desequilibrios deben
ser abordados rehuyendo
la vision compensatoriay
corrigiendo las
desventajes reales»

Antoni Riera
DIRECTOR FUNDACION IMPULSA

grado por las 233 regiones de la
UE-27».

Ello es consecuencia de la des-
ventaja en competitividad que
padecen las regiones insulares.
«A excepcion de la finlandesa
Aland, las islas espafiolas, grie-
gas, francesas y portuguesas,

ademas de Malta y Chipre, se si-
tien en los primeros quintiles de
la distribucién, que correspon-
den a tramos de competitividad
baja —como es el caso de Balears—
o muy baja».

El valor insular
Ante esos resultados, Riera ha
trasladado a la comision del Se-
nado la necesidad de «integrar y
dar valor al hecho insular en una
visién-regién compartida, como
forma para revertir los desequili-
brios competitivos acumulados a
fecha de hoy». Esos desequili-
brios competitivos deben ser
abordados, segtin expuso, «rehu-
yendo las visiones tradicionales
del hecho insular de carécter es-
trictamente compensatorio y cen-
trarse en la correccion de desven-
tajas reales y especificas para el
impulso de la competitividad de
las islas desde la eficiencia y la
innovacién, como marcan las re-
giones mds punteras de nuestro
entorno competitivo directo».
Desde esta perspectiva, afa-
did, «la vertiente continental de
las naciones no puede dejar de
lado su vertiente insular, pues es-
ta atesora un alto valor estratégi-
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Antoni Riera durante su intevencion en el Senado. Foto: IMPULSA BALEARS

co, imprescindible para que un
pais contemple y explote, de ma-
nera holistica, todas las potencia-
lidades disponibles para compe-
tir en un entorno global complejo
y exigente como el actual».

Next Generation UE
Sobre el caso balear, la recupera-
cién del equilibrio competitivi-

Tutz6 aboga por
eliminar el tope
que establece la
regla de minimis

J.C.O.

Francisco Tutz6, presidente
del Cercle d’Economia de
Menorca, aboga por hacer
uso de los mecanismos pre-
vistos en la legislacion eu-
ropea para eliminar el tope
que fija la regla de minimis.
Esta impide que las ayudas
superen los 200.000 euros
trienales por empresa be-
neficiaria.

En su intervencion ante
los senadores que trabajan
en la ponencia sobre insu-
laridad, utiliz6 el caso prac-
tico de una empresa de las
Islas con unos costes de
transporte  anuales  de
800.000 euros. De acuerdo
con la citada regla, solo po-

dria recibir 200.000 euros
en tres afos.

Esta determinado asi por
los porcentajes de bonifica-
cion al transporte con ori-
gen y destino a las Balears,

Tutz6 es el presidente del Cercle d’Economia de Menorca.

porque

dad-prosperidad, cuya urgencia
se ha visto acrecentada a raiz de
la pandemia de la covid-19, sub-
ray6 Riera, «encuentra en el pro-
grama Next Generation EU una
oportunidad tnica para movili-
zar la inversion, publica y priva-
da, con una clara direccionalidad
y potencial transformador que no
podemos dejar escapar».

distorsionan

desventajas que para las
actividades econdmicas, se
derivan precisamente del
hecho insular» como el
mayor coste del transporte
maritimo y aéreo frente al
terrestre», recordd. No son
privilegio alguno, tal co-
mo sefala en su introduc-
cion el real decreto
1034/1999.

En su intervencion, Tut-
26 dejo claro que elimar el
tope de la regla de mini-
mis no constituye ventaja
alguna por cuanto el coste
del transporte maritimo

tiene tres caracteristicas
particulares y diferencia-
les, «es excepcional, per-
manente e inevitable para-
ra una empresa insular».
La reglamentacion de
las minimis se contradice
ademés con el articulo 174
del Tratado de Funciona-
miento de la UE, que dice:
«prestara especial atencién
a las regiones que padecen
desventajas naturales o
demograficas, graves y
permanentes (...) y las re-
giones insulares», recordd
el empresario menorquin.

que son del 60 y el 65 por
ciento respectivamente, tal
como establece el real de-
creto 1034/1999. El regla-
mento 1407/2013 fija luego
el techo citado, sin el cual
la ayuda podria llegar a los
450.000 euros al afo.
Ocurre ademds que
quien agota el tope de esas
ayudas no puede benefi-
ciarse después de subven-
ciones espafolas o euro-
peas por otros conceptos,
«lo que en la practica es un
agravio comparativo y una
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«El Tratado de la
Unién ampara que
estas bonificaciones
no sean consideradas
ayudas estatales»

Francisco Tutz6
PRESIDENTE CERCLE DECONOMIA

desventaja para las empre-
sas baleares», dijo.

El Tratado de la Unién
prohibe las ayudas estata-
les como norma general

competencia. Sin embargo,
segtn el criterio estableci-
do por la Corte Europea de
Justicia, la distorsién se
produce cuando la ayuda
mitiga los gastos que ten-
dria «normalmente una
empresa en su dia a dia o
en sus actividades habitua-

les».
Tutz6 advierte de la in-
congruencia  normativa

porque «para una territorio
insular la bonificacién al
transporte tiene por finali-
dad reducir en parte las
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